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50 sah es vor 50 Jahren auf allen Flughéfen aus!

Foto: Gottfried Darringer

Aus dem Inhalt: 60 Jahre DC-3 S.

Rundflug mit Antonov 2 S.
Flugwerft SchleifSheim S.
Nostalgie: Classic Air S.
Salzburg Airport Erstlandung einer B 777 S.
Unsere eigene DC-3 S .
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60 Jahre DC-3!

Das erfolgreichste und meistgebaute Verkehrs-

und Transportflugzeug feiert Jubildum

Das erfolgreichste und meistgebau-
te Verkehrs- und Transportflugzeug
der Welt, die DC-3, feiert am 17.12
1995 ihr 60-jihriges Jubildum. Aus
diesem Anlall geben wir einen klei-
nen Einblick in den Werdegang
dieses auBergewdhnlichen Flug-
zeuges. Im Auftrag von American
Airlines entwickelte Donald Wills
Douglas eine Verbesserung der
DC-2. Man sollte ein Flugzeug
konstruieren, das 14 Passagieren in
einer Sleeper-Version einen Flug
tiber lingere Distanzen ermoglicht.
Es wurden sofort 10 Flugzeuge als
sogenannte Schlafflugzeuge und
weitere 10 als Tagesflugzeug mit
21 Sitzpliitzen bestellt. Nur auf den
ersten Blick erscheinen die DC-2
und die DC-3 ident, aber es wurden
lediglich 10 Prozent der Teile iiber-
nommen. Die Konstruktion des
Prototyps startete im Dezember
1934 und am 8. Juli 1935 begann
nach Bestiitigung des Erstauftrages
durch C. R. Smith, Priisident der
American Airlines, der Bau der
ersten Maschine, der NC-14988.

Der Erstflug fand am 17, Dezem-
ber 1935 und somit auf den Tag
genau 32 Jahre nach dem ersten
Motorflug der Briider Wright statt.
Die offizielle Zulassung durch die
US-Luftfahrtbehorde erhielt die
Douglas DST am 21. Mai 1936.
Mit Aufnahme des Liniendienstes
von New York nach Chicago fand
am 25. Juni 1936 der erste kom-
merzielle Flug statt. Die Vorziige
des neuen Flugzeugtypes, der nun
die offizielle Bezeichnung DC-3

trug, sprach sich schnell herum. Es
folgten Aufiriige von United- und
Eastern Airlines. Der Stiickpreis
der ersten ausgelieferten Maschi-
nen belief sich auf 79.500 US-
Dollar. Anthoni Fokker, bekannter
Flugzeugbauer in den Niederlan-
den, der bereits Lizenzrechte fiir
den Bau der DC-2 hatte, erkannte
schnell, welch gutes Flzugzeug
hier entwickelt wurde. Er sicherte
sich die Lizenz zum Bau der DC-3
in Europa und lieferte im
September 1936 die erste Maschine
an die KLM aus. Fokker erhielt
insgesammt 63 Bestellungen von
europiiischen Fluggesellschaften.
In Japan und RuBland wurde die
DC-3 als PS84/LI-2 rund 2.700
mal in Lizenz gefertigt.

Durch den Ausbruch des Zweiten
Weltkrieges in Europa, erlangte die
DC-3 eine weitere unfreiwillige
Popularitiit als Transporter. Von der
C-47, wie die militdrische Be-
zeichnung lautete, wurden im Erst-
auftrag 545 Flugzeuge bestellt. In
der Nacht vom 5. auf den 6. Juni
1944 war einer der denkwiirdigsten
Tage der DC-3 der "D-Day". 1.670
C-47 waren an diesen Tagen in
Zusammenarbeit von der RAF/
USAF im Einsatz. 41 Stiick gingen
davon verloren.

Der Luftverkehr der Nachkriegs-
zeit beginnt mit der DC-3. In der
turbulenten Jahren 1945 bis 1955
deckten sich die Fluggesellschaften
in Europa mit C-47 ein. Fiir einen
Neustart der zivilen Luftfahrt nach
dem Zweiten Weltkrieg, riisteten

die Fluggesellschaften in Europa
mit C-47 aus USAF-Bestiinden in
Zivilversionen um. Einen weiteren
geschichtlichen Meilenstein setzte
die DC-3 mit der Luftbriicke nach
Berlin. Insgesamt wurden bei die-
ser einmaligen Operation 2,3 Mio.
Tonnen Versorgungsgiiter auf
27.728 Fliigen befordert. In den
Jahren der Bewiihrung war die DC-
3 in mehr als 120 Liindern bei allen
renomierten Airlines in Betrieb.
Insgesamt wurden von dem wohl
erfolgreichsten Flugzeug mehr als
14.000 Stiick gebaut.

Trotz Einsetzen des Jetverkehrs
behauptete sich die DC-3 noch
lange in der Luft, ehe sie in die
zweite Reihe zu den Charter- und
Regionalgesellschaften versetzt
wurde. In den Lindern der Dritten
Welt fliegen die bewihrten DC-3"s
immernoch bei sehr vielen

Chartergesellschaften.
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Gottfried Darringer
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Antonov 2

Ein Erlebnis der besonderen Art

Nach langem Warten war es am 4. August 1995 um
19.00 Uhr endlich soweit. Der seit einer Ewigkeit
geplante Rundflug mit der Antonov 2 mit dem
Kennzeichen LY-ANV konnte beginnen. Nach einem
griindlichen Auliencheck vom Piloten Mario Plainer
konnten die 12 Mitglieder des "lst Austrian DC-3
Dakota Club" in der erst vor kurzem restaurierten und
mit einer neuen Bemalung ausgestatteten Maschine
Platz nehmen. Bei der Antonov 2 handelt es sich um
den griBten Doppeldecker der Welt. Angetrieben wird
das Flugzeug von einem 9-Zylinder Sternmotor mit
einem Gesamthubraum von 30 Litern. Im Innenraum
des Flugzeuges wurden neue Sitze angebracht, die 12
Personen angenehm Platz bieten. Eine Innenverklei-
dung samt Ddmmaterial wurde ebenfalls angebracht.
Das Anlassen des Sternmotors liBt bereits jedes
Fliegerherz hher schlagen. Aus dem Auspuff schla-
gen ein paar Flammen und eine Rauchwolke umhiillt
das Flugzeug, aber schon nach einigen Minuten hat
der Motor die Bertriebstemperatur erreicht. Uber den
Rollweg Foxtrott rollen wir zum Runway 34 und nach
wenigen hundert Metern erhebt sich die Antonov 2 in
die Liifte. Bei unserem einstiindigen Flug genieBen

Der gribie Doppeldecker der Welt Foto: Manfred Laux

wir bei herrlichem Wetter die Seenlandschaft von
Salzburg und Oberbsterreich. Unsere Flugroute fiihrt
iber den Fuschlsee, Wolfgangsee, Traunsee und
Mondsee zuriick nach Salzburg. Der Anflug aus siidli-
cher Richtung auf Runway 34 kronte bei herrlicher
Abendwetterstimmung diesen einmaligen Flug. Der
Ist Austrian Dakota Club kann dieses Erlebnis nur
weiter empfehlen.
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HENDLSTATION & KEGELBAHNEN

Montag + Dienstag Ruhetage

5071 Viehhausen = Telefon 0662/851037

Wi JaF

Technik, die dem Menschen dient.

Salzburg Airport
Salzburg Airport

Heizkessel und Gasthermen von Wolf

@ia sind einfach zu bedienen, gut zur Umwelt, langlebig und zuverldssig.
Ubrigens: Woll gibl & Jahre Garantie® auf alle Heizkessel und Standspeicher.
j("2 Jahre auf elektrische und bewegliche Teile sowie Gasthermen)|
Wolf Klimatechnik GmbH

A-4034 Linz, Eduard-Haas-StraRe 44
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Die Flugwerft SchleiBheim

Ein MuB fiir alle Technikbegeisterten und Fliegerfreunde

sind Exponate aus der Friihzeit der
Luftfahrt (u.a. Gleiter von Lilien-
thal und Wolfmiiller) wie auch eine
Ausstellung zur Geschichte des
Flugplatzes SchleiBheim zu sehen.
In SchleiBheim sind vom ersten
Fluggeriit iiber die Bomber und
Transportflugzeuge des Zweiten
Weltkrieges bis hin zur ersten Stufe
der Europa [-Rakete alle Ab-
schnitte von Luft- und Raumfahrt
unter einem Dach. Ein besonderer
Hiéhepunkt ist der Besuch der
Flugsimulatoren, bei denen selbst
das Herz eines "echten" Piloten
héher schligt. Wer Lust auf einen
Ausflug bekommen hat, der wen-
det sich an das Deutsche Museum;

) . , Flugwerft SchleiBheim; Effnerstr,
Der Normal-Segelapparat von Otto von Lilienthal (Nachbildung aus dem Jahr 1894), 18: D-85764 OberschleiBheim: Tel:

dahinter ein Gleiter von Alois Wolfmiiller (1917).  Foto: Deutsches Museum Miinchen
0049/89/315714-0.

Als ein wirklich empfehlenswerter zeug Douglas DC-3 sowie das Das Museum ist tiaglich von 09.00
Ausflug hat sich die Kurzreise, in  Segelflugzeug Olympia Meise. bis 17.00 Uhr gedffnet und der
die Vergangenheit der Fliegerei, In den Nebenriiumen der Flugwerft Eintrittspreis betriigt fiinf DM.
nach SchleiBheim bei Miinchen
herausgestellt. Aus diesem Grund
stellen wir diese interessante tech-
nische Einrichtung unserer bayeri-
schen Nachbarn vor.

Die Flugwerft SchleiBheim, eine
Zweigstelle des Deutschen
Museums, liegt auf dem iltesten
erhaltenen Flugplatz Deutschlands
ca. 13 km von der Stadtmitte
Miinchens entfernt. Das Zweig-
museum bietet eine Einfiihrung in
das Generalthema Luftfahrt. Auf
rund 7.800 m2 werden Flugzeuge
und Ausstellungen zu ausgewiihl-
ten Themen der Luft- und
Raumfahrtgeschichte gezeigt. Im

Ein Blick in die historische Werfthalle aus dem Jahr 1918. Das Verkehrsflugzeug
Mittelpunkt stehen die Bomber- pouglas DC-3 (1944), die Militirflugzeuge Halberstadt CL IV (1918) und Heinkel
flugzeuge Halberstadt CL.IV und (CASA) He 111 (1956) sowie das Segelflugzeug Olympia Meise (1959) zeigen die
Heinkel He 111, das Verkehrsflug- unterschiedlichen Gesichter der Luftfahrt. Foto: Deutsches Museum Miinchen
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Niki Lauda landet erste

Boeing 777 .. s

Am 11. September um 12.15 Uhr setzte Kapitiin Niki
Lauda die Boeing B 777 sanft und sicher auf den Run-
way 16 des Salzburg Airports auf. Doch nicht die
Gribe des "Raumriesen”, sondern die Geriuscharmut
setzte die Zuschauver mehr in Erstaunen. Bei der an-
schlieBenden Pressekonferenz informierte Niki Lauda
gemeinsam mit Vertretern der Boeing Werke iiber die
Vorziige der neuen Boeing. Die B 777 1st nicht nur das
erdbte zweistrahlige Flugzeug der Welt, sondern auch
das derzeit modernste Fluggeriit. Die Lauda Air hat
bereits vier Maschinen fiir ihre Linie bestellt. Diese
werden jedoch nicht vor 1997 im Flugverkehr einge-
setzt. Uber zwei Monate wiigte Lauda Air alle Fiir und

Kapitiin Niki Lauda vor einem der beiden miichtigen Triebwerke.
Foto: Indinger

Wider einer Anschaffung der B 777 ab. Unter Beriick-
sichtigung aller entstehenden Kosten setzte sich die
B 777 gegeniiber dem europidischen Konkurrenz-
modell, dem Airbus A 330 bzw A 340, letztendlich
durch. Die Entscheidung der Lauda Air wurde auch
vom Partner Lufthansa mitgetragen, obwohl sich das
deutsche Unternehmen selbst fiir das Airbus-
Programm entschieden hat. Die B 777 startete am 12,
Juni 1994 ihren Erstflug in Seattle, absolvierte bis
zum 16. Juni 1995 insgesamt 339 Testfliige und war
dabei 829 Stunden in der Luft. Bis heute wurden 167
Flugzeuge von 16 Fluggesellschaften bestellt. Das
Flugzeug wird in zwei Versionen hergestellt: die Serie
200 mit einer Gesamtliinge von 63,7 Meter und 440
Passagierplitzen sowie die Serie 300 mit einer
Gesamlinge von 73,8 Metern und 550 Plitzen. Lauda

Landung des groBten zweistrahligen Flugzeug der Welt in - Ajr hat sich fiir eine Zwischenvariante von 350
Salzburg: Boeing 777 Foto: Indinger
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Plitzen entschieden.

Die Nostalgie des Fliegens: C/assic Air

Gebaudeautomatisierung im Zeichen
von Kompetenz und Qualitat

Regel-
Steafa se.
Control E:gsysteme

.
SyStem P:larustechnik

Wir bringen Behaglichkeit und haben
die Energie im Griff! Seit Mai 1986 brummt es wie friiher auf den Schweizer Flughiifen. Zwei Douglas

DC-3, klassische Oldtimer der Lufifahri, sind fiir das junge Unternehmen Classic
Air in ganz Europa im Einsatz. Im Zeitalter der Diisenflugzeuge und des oft unper-
A-5020, Salzburg, VogelweiderstraBe 61 siinlichen Lufiverkehrs hat eine Reise mit einer DC-3 einen ganz besonderen Reiz.
Telefon 0662 / 872363 / B74819 Gemiichliches Tempo, aussergewihnlicher Komfort und charmanter Bordservice
lassen die Nostalgie des Fliegens wiederaufleben. Foto: Classic Air
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Erinnern Sie sich noch an unseren groften Wunsch? Hier ist sie!

Unsere eigene DC-3 Dakota!

Der 1st Austrian DC-3 Dakota Club hat [
sich seinen gréBten Wunsch erfiillt und |
sich eine DC-3 Dakota gekauft. Der |
friihere Besitzer, Lukas Lichtner-Hoyer,
hat diese Maschine in einem abenteuerli-
chen Flug von Phonix/Arizona nach
Wiener-neustadt gebracht, wo wir mit
ihm nach langem Ringen handelseinig
wurden. Natiirlich ist dieser "Veteran der
Luft" nicht flugtauglich, aber mit viel
Liebe und sehr viel Fleill wird es uns
sicherlich gelingen, das Flugzeug zu
restaurieren und es so allen Flieger-Fans

zuginglich zu machen. Leider steht unser i3 U AR R N i SR
"agrofler Stolz" zur Zeit noch in st sie nicht ein Prachtstiick unsere DC-37 Jetzt gibt es viel zu tun, damit sich diese
v ) alte Lady fiir Jung und Alt von ihrer besten Seite zeigen kann. Foto: Sulzbacher

Wienerneustadt, da wir fiir den Transpor
weder das notige "Kleingeld”, noch den richtigen Transportpartner gefunden haben. Wer also Lust hat, uns
beim Restaurieren zu helfen, oder unsere Leidenschaft fiir alte Flugzeuge teilt, der ist in unserem Club sehr
herzlich willkommen. Der 1st
Austrian DC-3 Dakota Club trifft
sich im Airrest des 5Salzburg
Airport an folgenden Terminen:

. " 06.10.95 und 01.12.95. Mit der
Mcguna.ufs q | r p 0 r t Mcl!.mnallqs

CE| lTER unten eingezeichneten Postkarte

wollen wir allen Interessierten die

MCHDM Maglichkeit geben, mit uns in
Im EKZ Himmelreich Kontakt zu treten und unseren
Club niiher kennenzulernen.

Abs: Der Dakota TIP

Feiern Sie mit uns das 60 jihrige
Bestehen der DC-3 im Dezember
auf dem Gelidnde des Salzburg
Airport. Fiir die Kinder hat unser
Sponsor McDonald’s ein paar
besondere Uberraschungen.

Ich méchte: O Infos

O Mitglied werden

Bemerkungen:
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